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PROGRAMA DE IMPLANTACAO DO SISTEMA DE LANCAMENTO

DE PLANADORES. POR GUINCHO
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ANEXOS: 01 - ORCAMENTO DA FIRMA STRAUHS
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04 - RELATORIO INICIAL

Campo Montenegro,
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ASSUNTO : IMPLANTACAO DO SISTEMA DE LANCAMENTO DE PLANA
DORES POR GUINCHO NO BRASIL.

OBJETIVO: 1. SUPRIR A DEFICIENCIZ DE AERONAVES REBOCADO
RAS;

2. DIMINUIR OS CUSTOS DO CURSO DE FORMACAO DE
PILOTOS DE PLANADORES.

HISTORICO: -0 Departamento de Aviacao Civil, atraves do
Centro-Técnico Deroespacial e Academia da Forca Aerea esta implan
tando um novo sistema.de-Lancamento de Planadores por Guincho nos
Clubes de Voo a Vela do Pais. -

Foi importado um Guincho da Alemanha, e com a
‘participacdo .de dois Instrutores Alemaes, formou-se uma Equipe
composta de Oficiais-do CTA.e-da AFA, que deﬁois de testanm, efetn
aram varias demonstracoes em Clubes de Voo & Vela do Pais, para

uma melhor avaliacao, operacionalidade e aceitacao do novo siste

ma .



POSICAO ATUAL

As fases sobre a Implantacao, Montagem, Ensaios e Instru

¢ao, foram abordadas no Relatorio Inicial em anexo; no presente

Relatorio serao Demonstrados os trabalhos de Divulgagao e

Naciong
lizacao.

I& ETAPA

A - DIVULGACAO

e}

Em cumprimento ao calendario de demonstracao da operagao

de langamento de planadores por guincho apresentado ao DAC, os re

sultados foram os seguintes: “

Ensalos  « i v e e+ SJCampos ...... 24 /02 /83 a 04/03/8B3 .:is.n 119
Operacionalidade .. Pirassununga .. 12/03/83 a 17/04/83 ...... 206
Demonstragao ...... BEBTH - cweerons 30704783 5 D1/057B3 vois 40
Denonstracio . .- =0 - 01 U0 S 07/05/83 cevvnnnvnncnnnnnn. 23
-Demonstracad ..ece.- JnAidl cecnens 14/05/83 a 15/05/83 ... %.. 25
DemonsStracac .:.... Cuxitiba ... 28/05/83 a 29705783 ..-3.. 14
Demonstracéd ...... SICAMPOS = os 5s = 4 G B e R i 24
Demonstraqéo' ......  Nova Tguactin. . 18 06/83 1Lt cesnvencnsnbon, 02
Domenstraciols. oo Ribeirao-Prete 225/06/83: 8 26/06/83 o orw 24
TOTAL: DE LANCAMENTO .ccceovccensocnnccesarscenossnsenscacssssasncae 477
Horas voadas nos lancamentos .. ( aproximadas ) ...... 40:00 horas
Horas voadas nos deslocamentos . ( aproximadas } ...... - 45:00 horas

Quilometragem percorrida pelo.caminhao com.o guincho ..... 3.000 RKm

EQUIPAGENS UTILIZADAS

01 Oficial Aviador do CTA - ( coordenador )

01 Oficial Aviador da AFA - ( Clube de VOo a Vela )
01 Planador da AFA - TZ-13 8010

01 Rebocador da AFA - U-13 0152

01 Rebocador do CTA - U-19 0150

01 Caminhdo gue comporta o guincho

01 Motorista do CTA
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a Vela enviaram
ao CTA a sua opiniao sobre a operacao do guincho, e todos foram
e

unanimes em aprovar a sua implantacao no Brasil,

ApOs as demonstracoes, os Clubes de Voo

que se isto
ocorrer, seria um novo -impulso ao vdo a vela, pois, alem de econo
mico, o novo sistema & bastante operacional, permitindo um maior
numero de saidas, principalmente em voos de instrucao, aumentando
também a quantidade de alunos, pois o curso ficaria‘bem mais bara
to.

As cartas dos Clubes opinando sobre a implantacao do
guincho no Brasil estao anexas.

‘B — NACIONALIZACAO

Y Ao m#‘;rzaan—ﬂ-« div vl GCatos gz

O objetivo e a construgao do guincho totalmente nacio
nal. A Firma =

fez contatos com o DAC e CTA, mostrando-se iﬁteressada em produ
zir o guincho. Foi feita entao, uma visita pelo IFI, para saber
das condicoes da mesma em préduzir o guincho; e ja se iniciou o
trabalho de homologacao da empresa e/ou o produto. Essa Firma

mantem contatos tecnicos. com.a empresa que produz o guincho na
Alemanha. '

. DESLIGADOR NACIONAL

Com relacgao ao Gancho desligador a ser instalado nos pla
nadores; o procésso_esté mais adiantado; pois foram enviados ao
DAC, atraves do IFI; dois orcamentos, um da Firma AEROTEC e outro
da Firma IPE — Industria Paranaense de Estruturas, para a decisao
do DAC de qual firma ira produzi-los.

O Gancho produzido. pela IPE, com. algumas modificacoes ;
atende aos requisitos do IFI/IPD/PAR, em comparagao com O modelo

Alemao.

1 - DESLIGADORES

A sugestdo seria gue a Firma IPE produzisse todos
os Desligadores a serem instalados nos planadores.

L

2 - INSTALACAO DO GANCHO NOS PLANADORES QUERO-QUERO.




A instalacao nos planadores QUERO;nggolgéfié fei_,“

ta pela propria IPE. O processo estava em ritmo aceleraddj dbis
planadores destinados a AFA, haviam sido separados
pé}a receberem o desligador, seriam entao testados pelo CTA e
caso aprovado, homologados para rebogue por guincho. Ha ﬁecessi
dade de uma nova ativacéo do processo, pois os planadores -da AFAj

ja foram entregues.

3 .~ INSTALACAO DO GANCHO NOS BLANICKS

Os planadores BLANICKS TZ-13 8007 e 8010 'da AFA,
foram preparados para rebogue por guincho nas oficinas do PAR-CTA,
onde foram testados e homologados. A instalacao desse gancho demo
ra em torno de 5 dias uteis. A sugestao seria gque uma equipe do
PAR-CTA fosse até a AFA e orientasse a manutencao quanto a  insta
lagio do gancho, acompanhando OS trabalhos e depois, as varias
oficinas designadas pelo DAC, fossem a AFA para serem orientadas,
recebendo 1nstrucao de como instalar os ganchos, e estas afinal

procederiam as instalacoes nos BLANICKS dos Clubes de Voo a Vela
existentes. :

. CONCLUSAO

A Operagao do Guincho no Brasil & perfeitamente viavel
e, seus resultados-viréo somente ajudar os Clubes de Planadores,
tanto operacional como economicamente. E esse & o pensamento dos
Clubes, gue muito aprovaram a maneira pela qual foram abordados,
recebendo o equipamento, vendo sua operacao, oObservando suas Qqua
lidades e defeitos, daﬁdo afinal, uma opiniao referente ° ao pro
cesso de aceltagao. E

A Eguipe composta pelo Cap Av PAULO AFONSO FERNANDES, DO
CTA; Cap Av ELIEZER BALBINO DOS REIS ‘e 19 - Ten TELMO ROBERTO
MACHRY, da AFA, viu-se cercada por dificuldades de todos os tipos,
mas sentiu que o V60 a Vela e uma Grande Familia.

A sequen01a das 22 e 32 etapas desse Programa depende
rio de decisbes finais do DAC, Orgao gue gerencia a 7 Implantacao

do Sistema de Lancamento de Planadores por Guincho no Brasil.
B

e preparados

PRt
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| AEROCLUBE POLITECNICO DE PLANADORES: Aeroporto de Jundiai

Sao Paulo, 01 de Junho de 1983.

Exmo. Sr.

Major Brigadeiro do Ar Lauro Ney Menezes
Diretor do Centro Tecnico ﬁeroespacia]
Rua Paraibuna s/n

12.200 Sao Jose dos Campos - SP

Ref: Operacao Guincho .

Com referénciarE”demonstrag§o de'réBOQUe com guincho efetuada
no Aeroclube Pplitécnico_de Planadores, dias 14 e 15 de Maio
de 1983, cumpre-nos informar que a mesma se realizou com total
exito. -

Foram:efetuadQSKZSITaﬁgaméntpé‘tendo sido alcangada a altura
média de 420 ms. Os 25 diferentes instrutores e pilotos lan-
cados sao unanimes em afirmar que a implantac3ao deste sistema
alternativo para colocar em voo um planador seria eficiente ,
broveitosa e bem mais_etonﬁmicéihara a formagao de pilotos desde
que observados os padroes e procedimentos determinados pelos

" demons tradores.

Devemos outrossim ressalvar que tal sistema nao dispensaria

eventuais-reboques por aviao principalmente para treino e parti

cipacao em campeonatos.

Outra preocupacao seria a indoutrinagaoc dos pilotos de outros

aeroclubes que vem treinar toque e arremetida em nossa base




~=- 02 -

operacional : Jundia7.

Grupos de 4,5 ou 6 avioes, valendo-se da regra de preferencia
pPara aeronaves que vem para Pouso impedem a decolagem de outra
deéronave que-se encontra no solo. Houvesse uma torre de contro
le, evidentemente alguns pousos seriam retardados para permit;r
alternativamente uma decolagem. Embora o Aeroclube Politecnico
aguarde a oportunidade para efetuar suas decolagens o Pequeno
intervalo de tempo entre a decolagem e o pouso dos avioes que
estao no trafego pode ocasionar que o cabo do guincho ainda
esteja no-ar quando a aeronave seguinte tentar arremeter oca-
sionando um acidente. Tal risco poderia ser cortado serestabe—_
lecido e respeitada umé norma para permitir-se um nimero deter
minado de toques e arremetidas seguidas de algumas decolagens.
Gostariamos tambem de registrar a dedicacio, eficiencia e abne-
gagﬁordos,demonstradores Cap. Av. Paulo Afonso Fernandes e 19

Ten. Av. Telmo Roberto Machry que foram incansaveis durante horas

seguidas de trabalho.

A disposicao de V.Exa. para quaisquer outros esclarecimentos
necessarios,

atenc{psamenté,
(! , »

- I ol - .
Francisco J. Credidio Mura :

fVice-Presidenge
Aeroclube Politecnico de Planadores

Caixa Postal 11004

¢01D80 -~ 530 Paulo - SP
B

" AEROCLUBE POLITECNICO DE PLANADORES- Aeroporto de Jundiaf




AEROCLUBE DE VOO A VELA DO KiO DE JaneElRO

AV, GOVERNADOR ROBERTO SILVEIRA, 1585 — NOVA IGUALCU — RJ— CEP. 26000

Rio de Janeiro, 22 de Junhc de 1983

Ilmo. Sr. Cap. Av, Paulo Afonso

Centiro Tecnico Aeropoespacial

Szo Jose dos Campos, GSP o

Assunto : Avaliaggc dea Uparaggo de lLangamento de Pleanadaores

- = !
por - Guincho no Aerodromc de M. Jouacu

Prezado Senhor,

Rpresentamos a2 seguir uma breve aprecizgac, realizads pelo 3
Conselho Tecnico déste Aeroclube, sobre a operagac levade s
cebo pela equipe comandada por V.Sa., em 18/G6/B3, no Rerodro-

mo de N, Iguacgu.

Antes porem, gueremns ressalter e agradecer & boa vontzde ce
.« B 3 " -
suez eGuipe, ap contcrnar todes as dificuldades impestas & b-
S~ s - ! % -' i -
peracac pelo dramatico estado em gue se encontira, ia he mui-

2 i - i .
tc tempo,o0 serodromo, bem como parabenizz-lo pelc excelente

desempenho de tcda @ operacaoc.

1) ASPECTC TECNICO

R) Desempenho - Consideramos gque e eficiencie demonsirad

E

- . 3 e 1 5
pelo equipemente atinge ur nivel de lancamento adegue-

do a meicriz gdas fases do ireinzrento, bem CCMO & OULIOS

s B
[

1

ngs de VOO,

T _ B) Seouranca - Os dispositives de seguranga adotadeos : des-

. Lty £ . -
Tigador sutomatico, fusivel no cabo e guilhotina de



AEROCLUBE DE VOO A VELA DO RIO DE JAREIRO

AY. GOVERNADOR ROBERTO SILVEIRA, 1585 — NOV A IGUAGU — R J — CEP. 25.000

emercencia, cobrem suficientemente es necessidades de

S€curanga das operacoes de voc.

(49
A

lieanutencao -

Quantec ac aspecto de menuten-ao do equi-

’ - . - - b
pamento que, embore seronavtico nao necessitarie de mep

= sl ey " 5 I s . - 5
ce obra ESpeclallzada, & um item de maior importancie

que, porem, deixamos de avaliar, em gquelguer dos seus

aspectos, por faita de informagoss. Rcreditames, con-

: s ~ -
tudo, cue se comperaré bastante fevoraveimente em rels~

Ead - —
¢ac 2 manutlengazo de ume =ercnave @ motor,

Inscecces - 'Alem do programz de manutensao, & ser ests-

-_h

cente, e de nossz opinido que

Jde

belecids pelo fabr seje

5 -~ = -~ iy -~ I s
implantada uma seguencies padraoc de 1lNSpegoes pre e pos-
-operagec 6o eQuipamento, a ser definide por oroac com-

FPor

retente. exemplo: guando e como inspecionar os ce-

bos.

2) ASPECTD OPERACICHAL

}-te

I) Apreciagac Teorica Gerzl

A) Securanca - Acreditamos gue, com umz bos coorcenecan,
levada & cabc por individuos adequadamente “reinados e

stilizendp eguipamentes suplenentares adsqQuados, 2 o-

" ; ! .
peregac Co eguipamsnio epresenta um bom nivsl de se-
Qurange.,

9) Tzeinamentec de Ows:adUrengoordenadares—‘ Tremos ser
un feter Telovente, 1198%0 ¢ boz operagac ds aperelhke - |

b " » -~
gap, 2iravesde algum orgac

devera haver Umz coordens—

competente, pere 2 aveli-

aran & hahilitaran de NMRTAROTES



AEROCLUBE DE VOO A VELA DO RIO DE JANEIRO

7 ) AV. GOVERNADOR ROBERTO SILVEIRA, 1585 — NOVA IGUAGU — RJ— CEP. 26.000

C) Convivéncie com Ouiras Operecoes - Cremos gque este

ponto merece o estebelecimento de normas & procedi-

mentos zdicionais, entre as diferentes entidades/e-

J - : tivideces, oue se utilizam do serodromo, Quando de

/o de areas, bem como um tipo de sinalizascao especial

- . f G
no spla, periveitamente visivel pers outras aercneaves
em aproximagac, teraoc que ser estabelecidas. Tzl e-
- t -~
guiparento devera ser padrao e suprido juntamente

com a aparelhzgem do guincho.

.

:

\

|

|

\

i

|

|

i

| = -~ i
¢ operacao oo guincho. Acreditemos gue delimitagoes 4

{

|

|

\

|

\

\

i
|
i
\
\
\

D) Produtividade - Pensamos gue umeé bpe cocrdenecao
conseguirg uma produtividade de langementos/hora
bastante elevadé, fazendo_render,considerévelmente,

- b5 curtos per{cdos de fins de semana de onerecao dos

clubes.

11) Operacac no Asrocromo de K. Icuacu - Devide as czracte-
¥ v
b - - -
ristices dn asrcdromo de N. Iguagu, guzis sejem : pre-
cariedade d= pista, inexisiencia de cercas Gue impecem

a‘penetracgm de pesspas estranhas, animais 2 outres en- -

tidades na pists, existencia de cgrende numerc de curi-

B

psos e "usuarics" do oramade para 8 pratice de joges,
dentre Sles muiies criancas, CTemos GQue & ssgurence de
operacac neste aerodromo Ticaria beastante comprometida.

Contudo, © Asrociube de Voo & Vela de Ric de Jenzire,

5

= tacoe o 1lo-

19)]
.

Fre

en

0

uncac dessas € de putras serias lim
5 cal, jé se encontra em fase svancada de investigecec de

dade e negociagao pears trenferencia de sues

(=
e

nova: iecal
operagoes, j& contando, no moments, com exXcelenie pers-

I._‘ L4 — - r'd
pectiva a medio prazo, no Aerodromo ce Merice ouve, eslem

T B P Sy S
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AV. GOVERNADOR ROBERTO SILVEIRA, 1615 — NOVA IGUAQU — RJ — CEP. 26.000

de ume serie de outres vantegens, epresenta os requisi-

tcs de segurange que faliam a K. Iguagu.

3) AFLICARILIDADE AD VDD

A) Tipos de Planzdores- Acreditamos oue deve ser conduzido

um extensivo progreme de avaliacao de eplicsbilidade do

n

rebogque & guincho parez os diversos tipos de rnlanadores

1

em vsp no Bresil, Eventuzis mocdificegoes poderiam ser
comunicedas at-azvés de DA'"s, com inspecao obrigetdérie,
peio 5rg§o ;Qmpetepte do CTA, dos serui;os executados.
Sopmos de opiniZoc gque, pelo menos a2s zercnsves abzixo lis-
tadas, deveriam ser avzliadas/testadas peio CTA, pere es-
ta operacgao:

» iodos ©Bs planédores ge Fibre rnio Bresil

« UTupema | : =

+ QueroeQuero

. Blanik

B) Voos Splos - 0Os vbos solos ter=o grande usc do lancamer-

to 2 guincho, em virtude nao so Op sey cusio mais bsixo
comn, tambem, pela presteza oz opsragac, © Que sera veli -
osc no treinamento de z2lunos soles. Contudc, es direto-

rias dpos clubes devem cuider gue haje ume obrigetorieds-

~ - r i
de de rebpogue por aviao periocico pelo seu pessozl solo.
-
) \ops de Instrucag - Perece-npS QUE © treimamentt ate cer-
) S

|
|
rebogue poT aviZc, para Que posSSE O £1luno adeopiris sensl-

Bilidacde as reacoes do planacder, durante umz decolacem

(corrida pela piste, manutencao de atitude enguento o
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zvizo esta no solo, aveliacac cdo carangue jamento com
venios de través, etc). Rpés esta fase, cremos que sey
treinamento em voo possa.ser intercalado ce up rebooue
por avido entre diversos langamentos & guincho, o oue a-
celerara, substancialmente;sua formeg2o, & um cusio mais
baixo. A fase finzl pré—sclo poderé; tenbem ser nixta,
emn graﬁ dependente cda necessidacde ou nao do zlurp de con-
solidegao do rebogue 2 evido, bem como do seu ireinzmento

de emergencias em rebooue com svidao,

4) ASFECTD ECONDICE

Considerando a estimztiva do fabricente de um consumo de
U,Tilitrns/langamentn,‘adicicnadp & expectative de gasto de
meis 0,1 litros/langamento, para =& opera;éo do veiculo de
esticamenio do cabé; cremps gue teremos uma significativa

'

redu;éa ncs custos operacionais do clube, j2 gue se espera

fete
03]

| 7Yk

mi

] . { b .
tme manuisng berata do eguipaments, En consecuencie ,
ha uma expeciavive de yegducab to custp BE Tormacépodos pi-

iciose.

QUTRAS CO'SIDZRACHES

A) Fabricaceo - Consideramos gue, embore nac sejs um eoui-

pamsnto de voo, = zperelhagem deo guinche faz, inirinse-
camente, parie doc voo. Destz ferma, scmos de onirnizce

comc um procecssc de teste/montageEm de componsntes Tabri-
i1 R
;

cados porj outras firmas,

§) Peces de Reposicac - No cesc de fabricagaoc nacional, s-

.
ndustria montadore, um

e

cyenitanos que -se deve ter, na
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[ ¢ ™ -
nivel de estogue acdequado, baseado na experienciez dos

a

reradores intsrnacionzis, gue atendaz com ranidez &

demanda da manuiencao nos clubes. !lo casp de imnorie-
— & o~ - L4
capo do equipamento, 8 manu:iencao deste estocue devere

merecer ainda maior atengeo.

6) CoNCLUSEAS

Comp aveliacap clobzl,acreditamos que o programa de
c P ] P =

L

™ 4

i ey Sy oy ey A,

4 Ld o~
guinchos e plenamente satisfatcric pere & implzntagao

no Brasil e, em especizal em nossc clu

=3
™
Q.
a
0
o
vl
o]
[e
m
0]
m
1

- o L4 2
jam atendidos os pontps szlientzdos nesie relztorio.

'% Uice-?:esidente =

: Diretor Tecnito

* eroclube de Yoo 2 Vele
¥ do Biop de JansirTo
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Bauru, 12 de Maio de 1983

Sr.Capitgo Paulo Afonso Fernandes

Centro Tecnico Aeroespacial

Sao Jose dos Campos

0f.31/83

Temos a honra de vir,pelo presente,
agradecer em nosso nome e no de todos os diretores desta
entidade pela excelente Co!aboraQSO de V.S. quando da demons

o -
tracao do Guincho em nosso. aeroporto.

~ ' % 2
Nossa opiniao e de que citado equl

pamento resolvera perfeitamente as dificuldades que temos /

que superar para mantermos os reboques por aviao.

Re iterando nossos agradementos apro

veitamos o ensejo para enviar-lhe nossas saudagoes cordiais.

-’?7; brdh / / 4
lc;”:fazg’déaTRﬁﬁfﬁLrﬁggg‘acﬁﬁgzizszj

—

_'-"_’-‘—)I- ] ’-
“~Presidente

= LR LT AR ATHA FRATR AYTRAY ~ . . 2 v men R e e o -
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®  OPERACOES: Acrédremo de TATUI - SP - Fone (0152) 51-0368 - CEP 18.270 - Caixa Postal 10

A

- Tatui, 16 de maio de 1983
"

?_ Ao

5 Cap Av PAULO AFONSO FERNANDES

= Sao Jose dos Campos

: RELATORTIO SOBRE A OPERACEO GUINCHO NO AERODROMO DE TATUI

! - ‘

b
f

0 LEROCLUBE DE PLANWADORES TATUI, efetuou um guestionario para os gque
se encontravem presentes nos.diz 07 e 08 de maio, apés & visiiaz para
demonstracao operacicnal do guincho, onde opinaram instrutores, pilo"
tos solos e zlunos em instrugao de planadores.

Todos os elementos consuliados aprovaram por unanimidade este tipo de
operagao, ressaltando principalmente a seguranga e Tacilidade para ©
manuseio. '

0 ALRO LUBE gostarie azinda de emitir uma -opinizo positiva com rela -

cao 2 seguranca operacional, uma vez que nada nos pareceu nerlgoso ou

duvidoso, desde gue dentro de um esguema de trabalho e operagao pre—
- viamente estudado, como o gue ocorreu duranie a demonstragao.

Lchamos gue o ideal e a fovmagao de pilotos ( .instrugzo basica ) com
o uso mixito de rebogue DOT aviac e por guincha, para melhor eprendi-

zado e experiencia no comando dos planadoTes.

& Pare concluir, o AEROCLUBE DE PLANADORES TATUL & totalmente favora -
' vel a implantagao deste processo de Tebogue para as BEscolas de for —

meczo de pilotos de voo a vela.

& Sendo S0 © que se apresentea, atenciosamente,

1,
FEWNANDO CUNHA DE AB

Presidentie em exer01c1o




Aeroclube de Planadores de Balsa N

e

"
e 77.787.109,/0001-45
Oficic n® 016/83. Curitiba, 31 de Maio de 1083,
A DO: PRESIDENTE DO AEROCLUBE DE PLANADORES DE BALSA NOVA (APBE)
. AO: Cap.Av. PAULC AFONSC FERKAKDES (C.T.A.)

Assuntc: CGuincho para lan“aﬁcnuo de planadores.

Presado Senhor:

Pelol Tiesents, & divetorig, deste fetorin
be vem paresbenizelos pela exelente dc nonstragac do guincho para/
langemente de planadores, realizadz em nosso aerodromc nos dias/
28 e 29/Maio/8%; bem como © desenpenho e espirito -de egsportivida
‘de da equlne gue =QUl compaTECen.,

' & Diretoria, instrutores, pilotos e zlu-
"_ nos deste Aercclube, foram unZnemes guente da cflclcn61a do guin
" cho zpresentadp, destacznde os itenc abaixo:
| 1)-Maior rapidez de decolagens, aumentsx
6 numeto de vbos diarics de instrugso, ;0 que & muito importante/
:para uma fermacac ern menor tempo de nossos aluncs, pois nosso ke
roclube sO operz em finais de semana e feriados.
' 2)-Custoc épcracional inferior ac rebogue
DOr avizo, possibilitande um custo menor no cursce de pilotagem.
3)-Facil manutangac e seguranga de oper:s
Em vista do exposto seime, sste ferocliv-
1 g

. be gestarie de constar nz re us racebesrao

0 referidec guincho quando de suz implantacao pelo DAC.
: Sendoc o que tinhamos parea o momsnfc agrs
decemos antecivade amente,
o W
Atenciosamente !

Aerociube d lzxador ds Balsa Nova

EDUARDD JDSE DOS SANTOS
PEESIDENTE

15-Caixa Postal 7946 80.000 - CURIHBA PR




Sao Jose dos Campos, g
15 de junho de 1983.

OPERACAO GUINCHO NO BRASIL

i

Desde 1942 assistindo lancamentos de planadores por guincho e ougo
comentarios a respeito, mas apenas outro dia (12.06.83) e no outro

lado do mundo que participel num desles, em Sao José dos Campos.

A pritica deste tipo de lancamento basicamente permeneceu 0

me SmO
durante as décadas com algumas mudangas em funcao da evolucao dos
planadores. Na época — durante a guerra — e mo local - pois do el
x0 - a escasses do combustivel era tao grande que nao era esperdi

cado nem para operacao de guinchos a mnao ser que fosse absolutamen

te necessario (lugar plano); portanto aproximadamente 80Z dos 1lan

camentos eram feitos por "Sandow" (e potencia muscular bumana) dos

picos das montanhas-

Tudo que & desconhecido geralmente é temido automaticamente. Por

isso no Brasil (era) temido o lancamento por guincho e considerado

locura o "catopultacao" por "Sandow" de cima da montanha. Quarenta

anos atras - naquele pois - era tudo contrario. -Era muito pratica

do lancamento por "Sandow", menos praticado langamento porT guincho
(somente em regiao plana) e muito pouco praticado reboque por aviao,
que era mais usado para translado e para complementacao de forma

cao das instruturas. i

Enquanto em nenhum lugar do mundo pratica mais o lancamento por

"Sandow", o uso do guincho tornou-se rotina cada vez mais ao longo

das décadas.

Por exemplo no ano de 1982, no mundo inteiro deve ter sido realiza
do talvez dois milhoes de lancamentos de guincho, pois s0 na Alema

nha Ocidental (onde fica praticamente metade de voo a vela mundial)

com 6194 planadores (Aerokurier 4/83) foram realizados mais de
600.000 lancamentos PpOT guincho, em um total de 894.387 voos com
total de 491.301 horas de voo (Aerokurier 4/83) chega perfazer

perto de 70Z do total de lancamentos.:
|
|

4|
i
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consagrada no mundo inteiro. Existem muitos clubes

Essa pratica portanto - a despeito de algumas enconveniencias 3

europeus de

voo a vela, de atividade intensa e nao existe aviao rebocador

Voltando para a Alemanha onde,com toda essa intensidade de opera
¢cdo, nos lancamentos de guincho costumam ter 30 a 40 acidentes po:
ano, que no ano passado resultou em tres casoOs fat;is, via de re
gra com planadoreé modernos, posados e lastrados de plastico refo;

cado.

Esse tipo de lancamento portanto e comsagrado mediante experiencia
de meio seculo ou mais., Entretanto, o fato que o Nosso Voo a Ve
la é um pouco mais da sentesima parte do voo a vela da Alemanha
(nao considerando a densidade especifica por populacao ou densida
de territorial gue piora ainda muito mais esta relacao) sugere al

.

gumas consideracoes:

— Zelar pela Seguranca de modo especial, pois que esta pratica
para nos no Brasil nao vira a ser uma rotina intensiva cotidiana

- : e e :
e continua e sim operagcao exporadica (devido volume) portanto me

nos profissional.

— Cuidar e controlar o material de voo velho e fadigado (na Alema

nha os planadores sao substituidos antes de envelhecerem) mnesta
operacao solicita mais severamente a estrutura.

A diversificacao de material de voo mosso é maior, indo de Olym
pia, pelo Quero Quero até o Numbus II, que deve ser tambem um fa

tor de preocupacao.

— Cujdar da interferéncia de trifego aereo em aerddromos movimenta

dos, pela pouca atencao e jmportancia que se dedica a voo a ve
la (na Alemanha; onde o total de todos os tipos de aeronaves .nao
chega a 30% acima do numero dos planadores - 7.925 em 1982 - a

aeronautica que atrapalha o voo a vela e nac o contrario...).

- Cuidar da padronizacao e manutencao dos guinchos e cabos, comuni

cacao telefonica ou radiofonica, poils ocorrendo anomalia de fun

cionamento desses equipamentos, as consequencias sao geralmente

mais severas do que seriam com rebogque de aviao.

— Cuidar sobremaneira da rotimna e disciplina operacional.
é :




Ao envez de fazer um parecer sobre um unico lancamento de guincho

em que participei, com teto de 150 metros, (cuja sensacio era exata

mente o esperado) prefiro anexar copia de um artigo da Revista Ae
rokurier de Maio de 1983, feito por um Inspetor de Seguranca de

Voo do Aeroclube da Alemanha, analisando os "Incidentes de Lancga

mento por Guincho", classificando os motivos de anormalidades des

ta pratica em trés grupos:

1. Ventos inconvenientes, insuficiente potencia e dificuldade com
o guincho.
2. Comportamento do operador do guincho.

Je Comportémento do piloto de planador.

Espero que este parecer (que pode nao coincidir codm a opiniao do
ACVV - CTA) venha fter alguma » utilidade embora nio seja um pare

cer como esperado.

Atenciosamente

n JOSEPH KOVACS

E




RELATORIO

IMPLANTAGAO- DO GUINCHO NO
LANCAMENTO DE PLANADORES

Cap% Av Paulo Afonso
CTA



MINISTERIO DA AERONAUTICA
DEPARTAMENTO DE PESQUISAS E DESENVOLVIMENTO
CENTRO TECNICO AEROESPACIAL

IMPLANTACAO DO GUINCHO PARA LANGAMENTO DE PLANADORES NO
BRASTIL ¥ ;

T —~ INTRODUCAO - HISTORICO
II - ATIVIDADES DESENVOLVIDAS

- la. FASE - ESTUDO, TMPORTACAO, MONTAGEM
2a. FASE - ENSAIOS E INSTRUCAO '
3a. FASE — DIVULGACAO E NACIONALIZACAO

11T — CONCLUSAO
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1 - INTRODUCAO

FIG 1 : ESTAGIOS DE UM LANCAMENTO DE PLANADOR POR GUINCHO

-

|

16 Lo

A corrida de decolagem C a subida

D reversao para a atitude de voo

B transicao para a atitude de subida
: normal; desligamento

HISTORICO

atraves de entendimento entre O Departamento de A

viacao Civil e © Centro Técnico neroespacial, ficou decidido a respei
anadores, o gual

nadores para
de

. to da importacao de um Guincho para lancamento de Pl

A e demonstrado nos Cclubes de Pla

cseria testado pelo CT
v15ando suprir a falta

' uma avaliacao e posterior nacionalizacao,
!
avibes rebocadores.

o0 Oficial responsével pelo Projeto. Maj Av WILSON

oi designado para outra missao, passando (033

AULO AFONSO FERNANDES, Ajudant
ANTE participou dos estudos,

: GUIMARAES CAVALCANTE, i
‘trabalhos para © Cap Av P
Diretor do CTA. O Maj CAVALC

portacao e montagem do Guincho.

e de Ordens do

escolha, 55511 I

- II - PROGRAMA
IMPORTACAO E MONTAGEM

la. FASE: ESTUDO, E



Foram realizados estudos sobre a viabilidade eco

nomica e operacional do Guincho com relacdao ao Aviao Rebocador tendo

O resultado foi plenamente favo

| em vista o reeguipamento dos Clubes.
ravel ao emprego do Guincho, conforme abaixo especificado:

;%g ’ GUINCHOS AERONAVES
o o] 1

bl REBOCADORAS
el

Tempo total de langa
wento (aprox.) 45 segundos 360 segundos

(6 minutos)

Tempo dec ocupagao do
espago‘aErco (aprox) 50 seguudos 4,80 =zegundos

) (8 minutos)

Consumc medio de com

bustivel 0,7 litros 4 ligros
(gas. automotiva) (gasolina 100/130 .
octanas)
. us$ 1,70 uss 7,00

Custo operacional
: R ooy PO R

Formagao de operado
res simples curso de pilotagem
expericncia com

planadores

L}

L___'_____H__________-J—————*—*"'

A importagéd do Guincho foi fe
ro d& 1983. Foi adaptade a U&

ita em novembro de

. A montagem terminou em feverei




f;i

?Ifcamento por Guincho.

Foram utilizados 2 Blanicks do Clube de Voo a Ve

T#_” ENSAIOS E INSTRUCAO INICIAL
ﬁa ESTATISTICA
<

_éa‘ ' 1 = N DE DIES DE OPERACED -5 iu ot nhi-ih-casbsnsinestlsean 10
r:— 2 — N9 DE LANCAMENTOS EFETUADOS ........-- sl b o 126
ot 3 — OFICIAIS FORMADOS NA OPERACAO DO GUINCHO .......--- 03
ggi 4 — OFICIAIS FORMADOS NO LANCAMENTO DE PLANADORES POR

L CHITNCHD o 55 o on st Bammcins = & = 555 ¥ & o 03
;j% 5 - PLANADORES ENVOLVIDOS (BLANICK] ...-cccccecc-cce-ce 02
iﬂ‘ & — INSTRUTORES ENVOLVIDOS (ALEMAES) .cccecce-cccecnnnns 02

& ' la.

Apds terminados oOs ensaios e a Formagao da

=

o

fgi Equipe Brasileira de Operacao de Guincho, concluiu-se que a operacao
[

7 & muito dinamica e econdmica, sendo viavel sua utilizacao no Brasil.

- £ necessario informar gue faltam ainda as informacoes dos Clubes el

|

3a. FASE - DIVULGACAO E NACIONALIZACRO

Na A.F.A. prosseguem OS treinamentos numa opera

cao conjunta com rebocadores para uma melhor avaliacgao:

OPERACAO NA AFA

fﬁa ' ESTATISTICA
e
et ] *DIAS DE OPERACAO DO GUINCHO .covs-sosssssctoczccer 08
-ﬁ;- 5 _ No TOTAL DE LANCAMENTOS EFETUADOS ..-.-:-----e-c- 151
ok 3 _ OFICIAIS FORMADOS NA OPERACAO DO ACHIHEHO, S v m = = 1
ﬁa 4 _ PILOTOS FORMADOS EM LANCAMENTO DE PLANADORES POR
L GUINCHO: OFICIAIS E CADETES ..c.cevcnnrenecsmerroos 07
02




Foto n9-1: Guincho instalado na carroceria
de um caminhao do CTA.

Foto n?@ 2: Detalhes do Motor e Rolxdanas.

2a. FASE: ENSAIOS E INSTRUCAO

il -
Os voos de Ensaio dos Blanicks adaptados e

: e L : | -
uincho foram iniciados em 24 de fevereiro de 1983 e como foram

ados, deu-se inicio a instrucao de Operador de Guincho e voo de

Fls. 3

do
apro

lan



g Faltam apenas 3~ semanas para o término é@a avalia
.8 c30 feita no CVV-AFA e depois disso prosseguira o trabalho de divulga
1 .30. Serao visitados varios<Clubes do Brasil, em particular agueles
?_gué operam com o Blanick e tenham um namero razoavel de voos para que€

~osSsam Ver, avaliar e opinar sobre a nova operagac.

CALENDARIO DE DEMONSTRAGAO NOS CLUBES

CLUBES DE PLANADORES DATA

CLUBE DE VOO A VELA — BAURU - SP 30/ABR e 01/MAI/83
CLUBE DE PLANADORES - TATUI - SP 07 e 08/MAI/83
CLUBE POLITECNICO DE PLANADORES - 'JUNDIAI - SP 14 e 15/MAI/8B3
CLUBE DE BALSA NOVA - CURITIBA - PR 21 & 22/MAT/B3
CLUBE DE PALMEIRA DAS MISSOES. — RS 28 e 29/MATI/83
CLUBE DE PLANADORES- ALBATROZ - 0SORIO — RS 04 e 05/JUN/83
CLUBE DE VOO A VELA - NOVA 1cUnc0 - RJ 11 & 12/3uUR/83
CLUBE DE vDO A VELA CTA - S.J.CAMPOS — 5P 18 e 19/JUN/83
CLUBE DE PLANADORES — RIBEIRAO PRETO — SP 25 e 26/JUN/83
RETORNO PARA ACADEMIA DE FORCA AEREA APOS 26/JUN/83

o proce550'de nacionalizacao ja. fod comecado, ten
EQUIPAMENTOS 5 FUNDICAO

do 51do feito um contato com & flrma
habilitada na construcgao de Guinchos Industriais,

LTDA em s ,
propos a construir o Guincho para Tancamento de Planadores-

planejamento

a qual se
Esta firma devera fornecer um orcamento provisorio para

e programa do DAC.
A firma AEROTEC, esta também sendo consultada P2

ra a construgao do desligador nacional, dgue sera instalado nos Bla

nicks dos Clubes. A AEROTEC fornecera um orgamento proviseric gue Set
ra apresentado também ao DAC. A Indastria Paranaense de Estruturas,

(IPE} em Curitiba esta estudando a instalacao do Gancho para Rebogue

pox Guincho nos planadores Quero-Quero, produzidos por ela.




Fiks S e

III - CONCLUSAO

A Divisdo de Aeronautica (PAR} do Instituto de

Pesquisas e Desenvolvimento (EPR) “do"CTR | msntoy e instalou num camj

nhao, o Guincho importado, adaptou o desligador alemio em dois Bla
nicks da A.F.A. e est3 desenﬁolvendo © desligador nacional. 0 Progra
ma prossegue num ritmo acelerado, visando o reequipamento dos Clubes
num menor espaco de tempo possivel. Fofam feitas varias reportagens
para O CEREPA e Jornais, tentando uma maior aceitabilidade ao novo

sistema implantado.

Para que nao haija interrupcido no Programa, foi su
- Y e -
gerido ao DAC solicitar 3 Academia da Forca Aérea 1 Blanick adaptado
para as demonstracdes nos Clubes de Vdo a vVela.

ey

Paulo Afo ernandes - Cap Av
Oficial Encartre$ado do Programa
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MINISTERIO DA AERONAUTICA
DEPARTAMENTO DE PESQUISA E DESENVOLVIMENTO
CENTRO TENIQO AEROESPACIAL
INSTITUTO DE.PESQUISA E DESENVOLVIMENTO
DIVISAO DE AERONAUTICA
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RELATORIO PAR-G-83/09

e

PARECER TECNICO SOBRE O GANCHO DE REBOQUE DE,
'PLANADORES POR GUINCHO, FABRICADO PELA ~ IPE. .

Sdo Jose dos Campos, 16 de malo de 1983

z,%/f ZL Lzéééq )(,M%za—(_}‘

lFEITO POR: GILBERTO SAU’"R e
Projetista Aer.

t
REVISADO POR: FLAVIO ARARIPE D'OLIVEIRA - Eng Aer
Chefe da ARG-E
CREA N° 59242/D - 6a.Regiao

VISIO POR: ITALO CASONI - Eng® Aer

Chefe da PAR—G o
CREA Ne- 225'”%/1)»—‘ 5a. Reclao

/’“*

e (‘?///" il '
APROVADO POR: EURD C\IFOS DUNC RODRICGUES - Ten el Av
; .. Chefe da PAR . .
At el CREA N¢. 34920/D - 5a2.Regifo
Original: PAR-G : T
Copias: . —Cap.P.Afonso .. 1 R - o
0] et FIio.eee 1 : .
G e 5 TOC. SoUST cene ]

fc': 0:(’/‘? /DP'/‘.‘(/;’B/




11 R W e Wi s

ASSUNTO:

~de Teboque por guincho,

)LAihU\AL‘U.‘ 'Jk

PARECER TECNICO SOBRE O GANCHO DE REBOQUE FABRICA
DO PELA- IPE (INDOSTRIA TPARANAENSE DE ESTRUTURAS),
EM SUBSTITUICAO AO IMPORTADO TOST (ALEMAO), CON
FORME SOLICITACAO VERBAL DO CAP. PAULO AFONSO, DO
CTA.

A aceitagao do dispositivo fabricado pela IPE po

dera definir a instalacao deste em planadores atu
almenté em operagao,

MOTIVO:

o que dara incentivo ao uso do sistema
visando principalmente a um

proces
so mais economico de voos por planador. .

.

COMENTKRPOS: Antes de seérem feitos os ensaios de laboratd

: “ rio, foram observados alguns dados sobre - ©
espécime -recebido. ' ’

1® - Nota-se que a caixa- emterna do conjunto € homposta de
elementos soldados.
patlvels com as do gancho alemzo. Apenas sugere-se que
o atual sistema de solda de topo seja modificado
uma solda de aba sobreposta,'o que evitara que a solda
ultrapasse as. laterais, obrigando a ser feita uma usi
nagem sobre a solda.

Seﬂuem anexos os desenhos de uma sugestao para esqacml

xa (PAR-BL.02). t

22 - 0 gancho que prende o elo do cabo de reboque deve Tg
ceber um tratamento térmico de maneira a aumentar sua
dureza. Observa-se que a falta do tratamento

leva a um rTapido desgaste desse gancho € um acrescimo

de'atritq entre o gancho e o} anel de Teboque.
racdo. com-o gancho do dispositivo Tost, tivemos:

ggnchn IPE—R 38; Gancho Tost R_ 52.

539 - A mola de retorno da haste de comando e feita com fie

do mesmo alametro da mola do reterno da argola inferior

(1, 3mm)

 _wmaiec fyara {(ver encain da mola)l

.-A mola do retorno da haste de comando sendo

faz com aue se reduza

'Suas dimensoes e furacoes sao com

para -

termico -

Em compza .

SN

neEvieAn:

e m LA



Wik L il S WV U2 B 5 0 N o L0 AR Y W et l.l S

n_.——u-....._:__ TRay ‘l.,.{'\. k‘“ L \JU i "‘ b { 7.}- L
L JL PAR G-83/09 JLkPROVADo: JL ‘ ,

FIM

e a seguranga de retorno do’ cabo de comando do gancho,

CURSO

; r——— Y INICIO
miTOST-8,0 kef =~ . U G/V

‘

mentando o Tisco de haver um desllgamento 1nv01untar10

durante o processe de reboque.

0] dlametro da mola suge
Tida, seria da ordem de Zmm.

A’ colocagao dessa mola (de
vido ao maior diametro do fio) € possivel na caixa pro
posta no desenho anexo, onde as paredes internas na

re
" giao da mola foram rebaixadas.

ENSAIOS: Os primeiros ensaios executados foram para comparaTr

0 comportamenfo das. molas, tanto-da arpgola inferior,

quanto da haste de comando, com o original alemao.

1

Os resultados obtidos sao mostrados na Fig. 1.

: _ \
IPE-2,5 kgf - . ~ EIM DE

- INICIO DE. | IPE-1,8 kgf .
Vi CURSO TOST-3,0 kgf"

—t\\ 1
CARGA DE = \ 4
= 5 -~ L~ FIM DE { 1PE-6.0 Xgf
ENSAIO A0 _ | L ol N
P “TTT7CURSD | TOST-6,0 kgf -
/- . .
&/ & PRINCIPIQ IPE - 2.4 kgf
‘\,; ’ — T — =
,\g/g‘” DE CURSO TOST-3,0 kgf
e A . o )
S/s - ‘ )
FIG. 1. = ‘CARGAS DE ENSAIO
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Depois de aplicar as cargas para a observagao do  comporta
mento das molas da argola e da haste (Fig. 1), o conjunto
foi montado em um supoTrte para que recebesse carga no  gan

cho para avaliagao de operagao sob carregamento e - resisten
€ia do conjunto. .

Foram aplicadas as seguintes cargas:

a) 10 aplicagoes de 300 kgf no gancho, a 0° e feito o deg'

llgamento-

hb) 10 aplicacoes tambem de 300 kgf no- gancho a 65 e feito

o desligamento.
c) Uma carga de 800 kgf aplicada a 0°

d) Uma carga de 900 Kgf aplicada a 65°.

RESULTADOS: Foi observado, quanto ao desligamento do cabo.

sob carregamento de 300 kgf, ser necessario
aplicar um pouco mais de carga no comando dev1d0 ao _atrito
entre o gancho e o elo do cabo de reboque, 'conforme foi men

cionado no item 2° dos coment3arios, 2@ pagina 1.

5k conjunto resistiu sem apresentar nada de anormal nas apli .

cacoes das cargas de 800 kgf a %" 900 Lgf a 65°

CONCLUSAO: Sendo executadas as modificagoes propestas,. Po
" deremos considerar esse gancho de reboque £z
bricado pelo IPE como aceitavel para o uso em planadores.

Para a2 instalaczo deste dispositivo em planadores devera

ser aberto um processo de homologacac suplementar de Tipo
_ng “IRl.

Hnasin:



